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Las familias ecuatorianas necesitaran 103 dolares adicionales en sus
ingresos mensuales para compensar lo perdido por el incremento del
precio del diésel.

Esta cifra se obtuvo al analizar el impacto del diésel en la estructura de precios de
la Canasta Familiar Basica (CFB) [Véase la Nota metodoldgica 03]. El presidente
Daniel Noboa elimind el subsidio al diésel el 13 de septiembre del 2025, acatando
una exigencia del Fondo Monetario Internacional (FMI). Entre septiembre y diciembre
del 2025 el diésel tendra un costo fijo de 2.80 ddlares por galdn. Sin embargo, desde
enero del 2026 el precio del diésel se incrementara progresivamente hasta alinearse
con el precio internacional. Como referencia, el precio internacional del galdn de
diésel en América Latina en los ultimos 36 meses ha sido, en promedio, 4.10 ddlares
por galon.

¢COomo impacta la eliminacién del subsidio al diésel en la Canasta Familiar Basica?
Comparacion antes y desples.
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Crecimiento de la Canasta Familiar Basica con precio internacional del galén de diésel. Referencia del
costo de la CBF: agosto 2025.

Fuente: INEC - Serie histérica mensual Canasta basica 1982-2025.
Elaborado por el Observatorio del Trabajo y el Pensamiento Critico, (2025).
Ver nota metodoldgica 01.
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éPor qué si sube el diésel sube todo?

El diésel es una “mercancia clave” porque ocupa un papel fundamental en la
estructura de costos de toda la cadena productiva. Es el combustible mas usado
para transportar materias primas, insumos, bienes de consumo final o personas.
Cualquier incremento en el costo del transporte se traslada al consumidor final. Si el
precio del diésel sube, afecta la estructura de costos del primer eslabdn de la cadena
productiva (materias primas e insumos), y si los costos de este primer eslabdn suben,
se incrementaran los costos del segundo eslabdn de la cadena, el de los productos
de consumo final, afectando el precio de la Canasta Familiar Basica. Este traslado
hacia adelante del incremento del precio del diésel hasta el consumidor final es lo

que se denomina “efecto cascada”.
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Encadenamientos productivos y efecto cascada de mercancia clave.

Elaborado por el Observatorio del Trabajo y el Pensamiento Critico, (2025).
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¢Cual es el precio internacional del galén de diésel en la region?

La eliminacidn del subsidio al diésel y el “mecanismos de estabilizacion de precios”
diseflado por el Banco Mundial y el Fondo Monetario Internacional tienen por
objetivo alinear los precios domésticos con los precios internacionales (International
Monetary Fund 2025, p. 69). Por lo tanto, desde enero del 2026 el precio del galén
de diésel subira progresivamente hasta alcanzar el precio internacional. El precio

internacional del galdn de diésel en América Latina en los ultimos 36 meses ha sido,
en promedio, 4.10 délares por galdén.
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Precio internacional del galdn diésel. Promedio Latinoamericano.
Fuente: World Bank Group: Global Prices Database, abril 2025.

Elaborado por el Observatorio del Trabajo y el Pensamiento Critico, (2025).

Ver nota metodoldgica 02.
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¢COomo impacta la eliminacion del subsidio al diésel en la Canasta Familiar Basica?
Analisis de serie historica.

En este grafico se observa como evolucionaria el costo de la Canasta Familiar Basica
sin el incremento del precio del diésel (color turquesa) y cdmo cambia con el
incremento (color azul), en dos momentos: el primero, en septiembre del 2025 por el
aumento de 1,8 a 2,8 ddlares por galdn; el segundo, en enero del 2026, cuando

entrara en vigor el “mecanismo de estabilizacion de precios” hasta alcanzar el precio
internacional.
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Canasta Familiar Basica (CFB) con y sin aumento en el precio del Diésel.
Fuente: INEC - Serie histérica mensual de Canasta basica 1982 - 2025.

Elaborado por el Observatorio del Trabajo y el Pensamiento Critico, (2025).
Ver nota metodoldgica 03.
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£Como ha evolucionado el Salario Basico Unificado (SBU) y el costo de la Canasta
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Salario Basico Unificado (SBU) y Canasta Familiar Basica (CFB) con proyeccion a 2026.

Fuente: INEC - Canastas analiticas, Serie histérica mensual de Canasta basica 1982 - 2025.
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Elaborado por el Observatorio del Trabajo y el Pensamiento Critico, (2025).
Ver nota metodoldgica 04.
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NOTAS METODOLOGICAS

Nota 01.
Sobre el crecimiento de la CFB con el precio internacional del galén del diésel (en
ddlares).

La proyeccion del impacto de la eliminacion del subsidio al diésel en la Canasta
Familiar Basica (CFB) parte del valor oficial reportado por el INEC para agosto de
2025, equivalente a 813,88 ddlares. Este monto corresponde al costo mensual de los
bienes y servicios que un hogar tipo de cuatro miembros requiere para cubrir sus
necesidades basicas, de acuerdo con la metodologia establecida por este organismo.

Para estimar el nuevo valor de la CFB se utilizaron dos metodologias. La primera
consistid en construir una serie histdrica. Aqui la imputacion de incremento de costo
del combustible se hace con arreglo al peso relativo del costo afio a afio [ver Grafico
de la pagina 4 y su Nota metodoldgica 3]. La segunda es mediante una comparacioén
del antes y el despues, sin serie histdrica proyectada con minimos cuadrados, y es la
que se observa en este grafico: una fotografia del antes (la CFB de agosto del 2025)
con el despues (la CFB cuando el diésel alcance el precio internacional de 4.10
dodlares por galon).

Se procedio de esta manera para validar los datos. Como se observa en el Grafico
de la pagina 4, al proyectar la serie historica hasta diciembre de 2026 el precio
maximo del diésel alcanzado es de 3.7 ddlares por galdén; es decir, por el ritmo de
evolucion de la canasta familiar todavia no se alcanzaria el precio internacional el
proximo afo (esto porque se tomaron supuestos conservadores para ser cautos con
el analisis). Entonces hacia falta una fotografia respecto al precio internacional, ver
Grafico de la pagina 1. Lo relevante es que al hacer el calculo con la metodologia
antes y despues el incremento en el precio de la CFB tiene un ritmo parecido al
obtenido a tavés de la metodolgia de serie historica.

Este resultado se enmarca en lo sefialado por el Fondo Monetario Internacional (FMI)
en el segundo Informe de revision en el “Marco del Acuerdo Ampliado del Servicio
Ampliado de Fondo de Ecuador” (Second Review Under The Extended Arrangement
Under The Extended Fund Facility - IMF Country Report No. 25/199) del 21 de julio
de 2025. El informe aborda, entre otros aspectos, los procesos y compromisos
relacionados con la gradual eliminacidn de subsidios a combustibles, asi como las
implicaciones econdmicas de tales medidas.

Elinforme sefiala (en la pagina 69) que en junio de 2024, con apoyo técnico del Banco
Mundial, se diseflaron mecanismos para eliminar subsidios a combustibles de bajo
octanaje. Desde entonces, el Gobierno del Ecuador ha implementado dichas medidas
de manera progresiva: eliminando primero el subsidio a la gasolina extra, luego el
subsidio al diésel para el sector atunero vy, finalmente, avanzando hacia la eliminacién
generalizada del subsidio al diésel.
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En el mismo documento, el FMI define los subsidios a los productos derivados del
petréleo como la diferencia entre el precio de venta al distribuidor y su costo real.
Este costo se calcula como un promedio ponderado entre los derivados del petréleo
importados y producidos nacionalmente, incluyendo los costos de transporte,
almacenamiento y comercializacion. Para los productos de produccion nacional se
considera el precio de exportacion del crudo Eastern (costo de oportunidad) mas la
refinacion; para los importados, el precio FOB (Free On Board) mas flete y seguro
(véase la pagina 97).

Nota 02.
Sobre el precio internacional del galén de diésel.

La evolucion del precio internacional del diésel se obtuvo de la Global Fuel Prices
Database (base de datos de precios mundiales de combustibles) del World Bank
Group, que registra precios mensuales de combustibles en mas de 170 paises. Estos
valores se construyen a partir de informacion oficial publicada por gobiernos,
organismos reguladores y compafiias energéticas, complementada con estimaciones
propias del Banco Mundial en los casos en que los paises no actualizan regularmente
sus tarifas. La metodologia integra precios minoristas al consumidor final,
expresados en dolares estadounidenses por galdn y convertidos mediante los tipos
de cambio oficiales de cada pais.

El mercado internacional del diésel presenta una alta heterogeneidad, con valores
que van desde niveles minimos en paises con subsidios plenos (ej. Venezuela) hasta
mas de 20 USD/galdn en naciones asigticas altamente dependientes de
importaciones y con fuertes cargas fiscales. Por ello, para el analisis se construyo
una serie mensual especifica para América Latina (marzo de 2022 - marzo de 2025),
que permite capturar la tendencia regional bajo condiciones mas comparables en
términos de estructura productiva y politicas de subsidios energéticos. El promedio
calculado sobre este conjunto ofrece un valor de referencia adecuado para el
contexto latinoamericano, excluyendo a Venezuela por su caracter atipico frente a
la situacion regional.

Nota 03.
Sobre el impacto del subsidio al diésel en la Canasta Familiar Basica (CFB).

La Canasta Familiar Basica (CFB) es un conjunto de bienes y servicios indispensables
para cubrir las necesidades de un hogar compuesto por cuatro miembros. El calculo
de su valor permite analizar la relacidn entre ingresos, inflacion y poder adquisitivo
de los hogares.

Para medir el impacto del incremento del precio del diésel en la CFB, se identifico en
fuentes bibliograficas y técnicas el peso del combustible en los costos de produccion
y transporte de los distintos componentes de la canasta, que incluyen alimentos,
bienes de primera necesidad, servicios basicos y transporte. Con esta informacién
se calculd qué proporcion del costo de cada rubro dependia del consumo de diésel
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y sobre esa fraccion se aplico el aumento del 56% ocurrido en septiembre de 2025,
cuando el precio del galdon pasé de 1,8 a 2,8 ddlares. Este procedimiento permitio
imputar el incremento de forma diferenciada segun la estructura de costos de cada
componente, en lugar de aplicar un ajuste uniforme.

A partir de enero de 2026, con la entrada en vigor de la banda de precios establecida
en el Decreto Ejecutivo Nro. 126, se considerd un solo incremento del 5% en el diésel
y un ajuste en los margenes de ganancia de las comercializadoras (de 0,12 a 0,20
centavos por galdn), lo que constituye la segunda ruptura en la serie de costos de la
canasta.

El comportamiento mensual de la CFB entre septiembre de 2025 y diciembre de 2026
se proyecté mediante el método de “minimos cuadrados ordinarios (MCO)”,
utilizando como base la serie historica mensual publicada por el INEC. De este modo,
los incrementos de septiembre de 2025 y enero de 2026 se explican directamente
por el alza en el precio del diésel imputado a la produccion y transporte de los
componentes de la canasta, mientras que las variaciones en los meses intermedios
corresponden al crecimiento histérico proyectado estadisticamente.

El calculo se realizd bajo supuestos conservadores: 1) no se incluyé el efecto de la
especulacion en precios, 2) se asumid un Unico ajuste en los margenes de
comercializacion y 3) se considerd solo una fluctuacion hacia el techo de la banda.
Por ello, los resultados deben entenderse como una estimacion prudente del impacto
que el alza del diésel tiene sobre el costo de los bienes y servicios basicos y, en
consecuencia, sobre la capacidad adquisitiva de los hogares.

Nota 04.
Sobre la evolucidon del Salario Basico Unificado (SBU) y el costo de la Canasta
Familiar Basica (CFB)

La serie histérica presentada correspondiente al periodo 2000-2025 con proyeccion
a 2026, se construyd a partir de la informacion oficial del Instituto Nacional de
Estadistica y Censos (INEC), especificamente de las Canastas Analiticas, Serie
Historica. Esta fuente reporta el valor nominal anual del Salario Basico Unificado
(SBU) y el costo mensual de la Canasta Familiar Basica (CFB), calculados bajo una
metodologia homogénea que permite la comparacion temporal.

El SBU corresponde al valor nominal anual establecido en cada ejercicio econdmico,
mientras que el costo de la CFB se calcula considerando los precios de mercado de
un conjunto ponderado de bienes y servicios esenciales para un hogar tipo
compuesto por cuatro miembros.
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LLAMAS ALERTA es un sistema de informacion para el analisis prospectivo de la
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& LL amas Observatorio  Observatorio del fau.llamas@uce.edu.ec
Ecuatoriano www.llamasuce.com
de Conflictos I.B_é..B..A._‘:J..Q. 0@ ollamas.uce O @@llamas_uce

y el pensamiento critico
UNIVERSIDAD CENTRAL DEL ECUADOR


https://www.llamasuce.com/en-cifras
https://trabajoypensamientocritico.com/

